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Szanowni Panowie

w zwigzku z przyjeciem przez Rade Miasta Krakowa przygotowanej przez Prezydenta
Miasta Krakowa uchwaty o ustanowieniu tzw. strefy czystego transportu na terenie catego
obszaru Gminy Miejskiej Krakéw, Ruch Spoteczny ,Nie Oddamy Miasta” zwraca sie ze
stanowczym zadaniem, aby Autor projektu uchwaty, bazujgcy m.in. na informacjach
pochodzacych z Zarzadu Transportu Publicznego wystapit do Rady Miasta Krakowa z
inicjatywa calkowitego zniesienia , Strefy Czystego Transportu” na terenie Krakowa.

Przyjecie przez Rade Miasta Krakowa uchwaty o ,Strefie Czystego Transportu” (dalej jako
SCT), budzi szereg bardzo powaznych zastrzezen, wsréd ktoérych wymieni¢ nalezy
podawanie Radnym RMK informacji wprowadzajacych ich w biad, np. w zakresie liczby
samochoddéw, ktére nie beda speinialy norm wymaganych w SCT w kolejnych latach
obowigzywania tej strefy i tym samym zostang wykluczone z poruszania sie po miescie.

Jako wprowadzanie w btgd Mieszkancow Krakowa oraz osdb spoza miasta, ktorych dotkna
powazne dolegliwosci funkcjonowania SCT, nalezy traktowa¢ réwniez podawanie celow
uchwalenia SCT bez odniesienia sie do wynikéw badan, chociazby w obszarze wymiaru
spoteczno - ekonomicznego, poprawy jakosci powietrza czy zwigzku miedzy stanem
zdrowia i oczekiwang dlugos$cia zycia mieszkancow a stanem powietrza w Krakowie.
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Jedno z tych zastrzezen ma charakter naruszenia Konstytucji Rzeczypospolitej Polskie;j.
Wtasno$¢ oraz prawo do korzystania z niej s3 bowiem chronione przez art. 64 Konstytucji.

Wprowadzenia ,Strefy Czystego Transportu” nie da sie pogodzi¢ z konstytucyjnym
charakterem prawa witasno$ci oraz uprawnionego korzystanie z nie;.

Ponadto poprzez wprowadzenie Strefy Czystego Transportu obywatele, ktérzy w sposéb
legalny nabyli swoje pojazdy oraz poruszajg sie nimi zgodnie z prawem, zostang pozbawieni
mozliwosci wjazdu na teren Krakowa. Dochodzi wiec do sytuacji nieréwnego traktowania z
uwagi na stan posiadania. Stanowi to jawne pogwatcenie art. 32 Konstytucji, zgodnie z
ktérym:

»1. Wszyscy sq wobec prawa réwni. Wszyscy majq prawo do réwnego traktowania przez
wtadze publiczne. 2. Nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zZyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny.”

Pojazdy mieszkancow, ktére do tej pory zostaly zarejestrowane w aglomeracji Miasta
Krakowa i w zwigzku z tym uzyskaty zgode na ich eksploatacje, powinny mie¢ mozliwo$¢
eksploatacji do zakonczenia ich trwatosci (do $mierci technicznej). Rozwigzania takie sg
stosowane z powodzeniem w innych krajach Europy i §wiata.

Szanowny Panie Prezydencie,
Szanowny Panie Dyrektorze,

jak wspomnieliSmy wczeSniej, zachodzi réwniez niezwykle powazne podejrzenie, Ze
zarowno mieszkancy Krakowa, jak i radni miejscy zostali w spos6b S$wiadomy
wprowadzeni w blad przez ZTP w Krakowie, a wiec takze przez Pana Prezydenta, jako
Autora projektu uchwaty o SCT.

Radnym przedstawiono nierzetelne dane odno$nie pojazdow, ktére miatyby zosta¢ objete
zakazem poruszania sie w ,Strefie Czystego Transportu”. W celu uzyskania poparcia Rady
Miasta Krakowa dla uchwaty wprowadzajacej SCT, przedstawiono im, ze tylko okoto 3%
pojazdow nie bedzie sie mogto porusza¢ w obrebie miasta w pierwszym okresie
obowigzywania nowych regulacji. Docelowo jednak zakaz poruszania sie miat obja¢ az 22%
samochoddw zasilanych olejem napedowym oraz 5% pojazdéw napedzanych benzyna.

W tym kontek$cie wprowadzania w btad radnych na uwage zastuguje wypowiedz radnego
Lukasza Maslony: ,Radni byli zapewniani przez ekspertéw, ze nowe regulacje mogq dotknqg¢
maksymalnie do 10 proc. mieszkaricow miasta, ale konkretnych danych z wydziatu ewidencji
pojazdéw nam nie przedstawiono”.
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Niestety, dane z Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta Krakowa sg zupeinie inne niz te
przedstawione radnym. Suma pojazdéw niespetniajagcych wymagan dla SCT w drugim,
docelowym etapie jej obowigzywania to 284 586 (dane z CEPIK, stan na 26.01.2022). Warto
podkresli¢, Ze dane z poprzedniego zdania dotycza jedynie samochodéw bedacych
wtlasnoscia mieszkancow Krakowa. Liczba ta nie obejmuje prywatnych samochodow
mieszkancéw gmin o$ciennych, pracujgcych w Krakowie, jak réwniez tysiecy drobnych
przedsiebiorcéw, dla ktorych samochdéd jest niezbednym Srodkiem umozliwiajacym dojazd
do pracy.

Z ta grupg osob i witascicieli pojazdow wtadze Krakowa, aspirujacego do roli centrum
aglomeracji, takze powinny sie liczy¢ - sg oni bowiem nie tylko korzystajacymi z zasobéw
Miasta Krakowa, ale takze budujacymi potencjat spoteczny i ekonomiczny Krakowa.

W europejskich miastach osoby posiadajgce pojazdy, ktére nie moga sie poruszac¢ po
mieScie, moga pozostawi¢ go na parkingach typu ,Parkuj i JedZ”, aby dalej skorzysta¢ z
komunikacji publiczne;j.

Niestety, Wiadze Krakowa od lat nie zapewniajg wystarczajacej liczby i odpowiedniej
lokalizacji takich parkingéow. Istniejaca sie¢ parkingow jest watla, Zle
skomunikowana z gléwnymi drogami wjazdowymi do miasta oraz - co zakrawa na
najwiekszy paradoks - wszystkie istniejace parkingi P&R znajduja sie¢ w obszarze
~strefy czystego transportu”. Nie ma réwniez planéw przygotowania parkingéw poza
»strefa”, o czym ZTP informuje wprost, przerzucajac ciezar na gminy oscienne.

Dowodem jest cytat ze strony Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie:

L,Uchwata o Strefie Czystego Transportu wyznacza jg w granicach administracyjnych
Krakowa. To oznacza, Zze ewentualne nowe parkingi P+R, funkcjonujqgce poza strefq, mogq
powstac tylko na terenach innych gmin. Ich budowa nie lezy wiec w kompetencji Gminy
Miejskiej Krakéw. Nalezy dodaé, Ze na swoich terenach niektére gminy osScienne juz
wybudowaty parkingi dla mieszkarncéw, aby ci mogli wygodnie przesiqs¢ sie z prywatnych
samochodoéw do autobuséw aglomeracyjnych, a przede wszystkim pociggow. Takie parkingi
funkcjonujg np. Wieliczce czy Podtezu. Tego typu parking buduje tez Ktaj. Liczymy, ze do czasu
wprowadzenia SCT w 2024 roku, powstangq kolejne tego typu inwestycje.”

Nalezy rowniez zauwazy¢, Ze informacja na stronie ZTP odnosi sie do innej rzeczywistosci,
poniewaz nikt wymienionych parkingdw nie projektowat z mysla o obtozeniu siegajacym
wielu tysiecy samochodow.
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Rodzi sie wiec pytanie o to, co majg zrobi¢ osoby, ktore nie majac pieniedzy na

wymiane samochodu, nie beda mogly nim wjecha¢ do miasta i nie bedq mialy go gdzie
zostawic?

Wiadze Krakowa szczycg sie z roli prekursora w tworzeniu SCT oraz dumnie powotujg sie
na przyktady innych europejskich miast, ktére wprowadzity podobne rozwigzania. O ile
nam wiadomo, w Zadnym z tamtych miast nie wprowadzano jednak $wiadomie
obywateli w blad, a obejmowanie tzw. strefa czystego transportu calego miasta w
granicach administracyjnych dowodzi prowadzenia przez wladze miasta dziatan
stuzacych spelnieniu doktryny pseudoekologicznej a nie racjonalnej polityce.

Takie dziatania sg w oczywisty sposob antyrozwojowe i tylko poglebia skutki ekonomicznej
zapasci kolejnych obszarow Krakowa. Jest to kontynuacja blednej polityki
antyrozwojowej, ktorej elementem byto i jest rozszerzanie strefy ptatnego parkowania
przy jednoczesnym zniechecaniu Mieszkancow do korzystania z komunikacji publiczne;j
przez cigglte poodnoszenie cen ustug komunikacji miejskie;.

Ogromnym naruszeniem europejskich standardéw jest przerzucenie ciezaru pomystu
dyktowanego ideologia na samych - niestety tych ubozszych - mieszkancow. Ponadto
wszystko to dzieje sie w czasach powaznego kryzysu ekonomicznego, ktéry tak mocno
dotyka Polakéw. W dobie kryzysu energetycznego i ograniczonego dostepu do nowych
pojazdéw wymiana aut na nowe jest wielkim wyzwaniem nawet dla oséb bardziej
zamoznych.

W kontekscie rzekomej walki o czyste powietrze w miescie, za szczegdlnie niepokojaca
nalezy uznac¢ Panstwa odpowiedz, na pytanie zamieszczone na stronie ZTP. Na pytanie , Czy
SCT moze by¢ skuteczna, jesli wciqz dziatajq i kopcq piece w gminach osciennych a w
Balicach dziata Lotnisko?” udzielono odpowiedzi dtugiej, lecz wymijajace;j:

Wtadze Krakowa od lat prowadzq spéjnq polityke na rzecz ograniczenia niskiej emisji i
poprawy jakosci powietrza w miescie. Od wrzesnia 2019 roku zabronione jest na terenie gminy
uzywanie kottéw grzewczych na paliwa state. Kolejnym krokiem jest wtasnie walka ze
szkodliwymi dla zdrowia zanieczyszczeniami emitowanymi przez samochody (wszelkiego
rodzaju), czyli ograniczanie emisji tlenkéw azotu oraz pytéw PM10 i PM2.5.

W przypadku transportu drogowego méwimy caty czas o zanieczyszczeniach powietrza do 40
metréw nad powierzchniq gruntu - tak definiowana jest niska emisja. Samoloty oczywiscie
stanowiq olbrzymie Zrédto zanieczyszczen powietrza, z powodu spalania przez nie ogromnych
ilosci paliwa. Poruszajq sie one jednak gtéwnie (z wyjqtkiem startu i lgdowania) w wyzszych
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warstwach atmosfery, gdzie gtéwnym zagroZzeniem z tym zwiqzanym jest emisja pary wodnej
(gtéwnego gazu cieplarnianego) oraz dwutlenku wegla (jako produktu spalania).

Z powodu oddalenia lotnisk czy korytarzy powietrznych bezposrednio od ludzi emisje
zwiqzane z ich funkcjonowaniem nie sq wiec az tak groZne dla mieszkaricow jak emisje
pochodzqce z rur wydechowych pojazddéw jezdzqcych po naszych ulicach. Spéjrzmy na wyniki
badan zespotu naukowcéw z Collegium Medicum U] (2014 r.) - pokazano w nich, ze objawy
astmy u dzieci i mtodziezy mieszkajqcej przy ruchliwych ulicach sq znacznie czestsze niz u
mtodych oséb mieszkajqcych dalej od miejskich arterii. Szacujemy, Ze po wejsciu w Zycie
drugiego etapu strefy (tj. po 1 lipca 2026 r.), tlenkéw azotu moze by¢ w krakowskim powietrzu
niemal o potowe mniej w poréwnaniu z rokiem 2019. Spadek ilosci szkodliwych pytéw ma by¢
jeszcze wiekszy, powinien wynies¢ ok. 82%. WyraZnie wplynie to na poprawe zdrowia
mieszkaricéw i podniesie komfort ich Zycia w miescie.

Takie przedstawienie argumentéw rodzi podejrzenia, ze Wladze Krakowa i ZTP
bagatelizuja problem lotniska, majacego istotny wpltyw na jako$¢ powietrza nad
Krakowem. Wszystkie zanieczyszczenia wymienione w odpowiedzi s3 rdéwniez
produkowane przez samoloty. Szczegélnie w tej odpowiedzi razi fakt nieznajomosci
problematyki lotniczej. Samolot generuje najwiecej zanieczyszczen w wspomnianej fazie
startu i lagdowania. Wymienione dwie fazy - startu i lagdowania - s3 najbardziej
obcigzajgcymi silniki cyklami podczas lotu, a co za tym idzie w wymienionych dwéch fazach
produkcja zanieczyszczen jest najwieksza.

Nalezy rowniez zauwazy¢, Ze silniki lotnicze generuja najwiecej tlenkéw azotu
sposrod wszystkich konstrukcji silnikow spalinowych. Dzieje sie tak, poniewaz tlenki
azotu powstaja wraz ze wzrostem temperatury spalania.

Przedstawiona przez ZTP odpowiedz: ,Samoloty oczywiscie stanowiq olbrzymie Zrdédto
zanieczyszczen powietrza, z powodu spalania przez nie ogromnych ilosci paliwa” jest zgodna

z prawda, lecz jej interpretacja nie pokrywa sie z rzeczywisto$cia, poniewaz najwieksza
propagacja zanieczyszczen jest w fazach startu i lgdowania.

Nasuwa sie wiec pytanie, dlaczego obywatele, ktérych samochody nie generujg tak wiele
zanieczyszczen, sg zmuszani do rezygnacji z posiadania pojazdéw lub je przymusowo
wymienia¢, a lotnisko moze powaznie zatruwal powietrze bez najmniejszych
konsekwencji?

Taka manipulacyjna odpowiedZ ZTP rodzi powazne podejrzenie, ze ZTP probuje uniknac
udzielenia niewygodnej odpowiedzi ptynnie przechodzac w pytaniu do wynikéw badan
naukowcow z Collegium Medicum U], o ktore nikt w sformutowanym pytaniu nie pytat.
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Czy taki sposdb udzielenia odpowiedzi wynika z faktu, ze udzialowcami spotki

obstugujacej port lotniczy w Balicach, potozony tuz za granicg Miasta Krakowa, sa
trzy samorzady - w tym Miasto Krakow?

Wiadomo bowiem, Ze pozycja ekonomiczna podkrakowskiego portu lotniczego jest bardzo
korzystna i by¢ moze dlatego Wtadze Krakowa nie chcg méwi¢ o samobojczym golu, jakim
bytoby objecie restrykcyjnymi przepisami SCT takze ruchu lotniczego...

Na uwage zastuguje réwniez kolejny fragment odpowiedzi udzielonej przez Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie:

,Z powodu oddalenia lotnisk czy korytarzy powietrznych bezposrednio od ludzi emisje
zwiqzane z ich funkcjonowaniem nie sq wiec az tak groZne dla mieszkaricow jak emisje
pochodzqce z rur wydechowych pojazdow jezdzqcych po naszych ulicach.”

Nalezy zwréci¢ uwage, ze lotnisko Balice nie jest oddalone na bezpieczna odlegto$¢ od
centrum Krakowa, w Swietle standardéw projektowania lotnisk. Jest oddalone od centrum
zaledwie o 11 kilometréow od punktu pomiaru ulokowanego pod Wzgorzem Wawelskim,
czyli na odlegtos$¢, ktora jest strefg oddziatywania na zdrowie cztowieka. Bioragc pod uwage

niekorzystne uksztattowanie topograficzne Krakowa i charakter zabudowy mieszkaniowej
w dzielnicach granicznych, wiekszo$¢ zanieczyszczen generowanych przez samoloty i tak
opada na centrum miasta. Drogi lagdowania i startu samolotéw biegng nad obszarami o duze;j
gestosci zaludnienia, nie tylko w granicach Krakowa, ale takze w gminach pod Krakowem.
Dlaczego o tych Mieszkancow Prezydent Krakowa i Zarzad Transportu Publicznego w
Krakowie nie chca sie troszczy¢?

Takich btedow rozumowania, mylnych interpretacji czy sprzecznosci mozemy znalez¢ w
polityce Pana Prezydenta Jacka Majchrowskiego oraz ZTP o wiele wiece;j.

W Krakowie bardzo duzy nacisk ktadzie sie na szeroko pojetg elektryfikacje transportu, nie
zwracajac uwagi na wiele uwarunkowan z tym pojeciem zwigzanych. Przede wszystkim
mowi sie o ,zielonej” energii, zasilajacej samochody elektryczne, nie patrzac na to, jak ta
energia zostaje wytworzona. Sam zatozyciel firmy SUN Microsystems przyznal, Ze
samochody elektryczne sa w gruncie rzeczy samochodami na wegiel.

Jezeli w niektorych krajach Unii Europejskiej mozna z tym stwierdzeniem dyskutowac, to w
Polsce spetnia sie to stwierdzenie prawie w stu procentach. Energetyka w Polsce bazuje na
weglu, a perspektywy produkcji pradu z reaktoréw jadrowych sg odlegte.

Kolejng wadg przymusowej elektryfikacji jest brak rozwinietej infrastruktury
umozliwiajacej eksploatacje samochodu elektrycznego. Ignorowany jest rowniez
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problem pozarow samochodow elektrycznych, ktére sg niezwykle trudne do ugaszenia
i wymagaja specjalnych konteneréw gasniczych. Doswiadczenia z krajow Unii Europejskiej
ukazujg ten problem w niezwykle powaznym S$wietle. Przykladowo - olbrzymim
niebezpieczenstwem jest pozar samochodu elektrycznego na parkingu podziemnym, a

parkingi przy galeriach handlowych, przejmujacych klientéw sklepdw w centrum objetym
strefg ptatnego parkowania, to w duzej czesci parkingi podziemne.

Przyktad z Belgii, gdzie wskutek takiego pozaru sptonety wszystkie pojazdy parkujace na
kondygnacji oraz zostata uszkodzona konstrukcja no$na budynku powinien by¢ dla nas
ostrzezeniem.

Pokazuje to, z jak wielkim niebezpieczenstwem mozemy mie¢ do czynienia. Na uwage
zastuguje rowniez wymog, aby w nowo budowanych budynkach byty szybkie tadowarki,
ktére niejednokrotnie umieszczane sa w garazach podziemnych. Juz samo podpiecie
samochodu do tadowania w pomieszczeniu zamknietym stwarza duze zagrozenie, nie
mowigc o kondygnacji podziemnej, do ktérej nie wjedzie Zaden pojazd gasniczy
wyposazony w kontener do gaszenia pojazdu elektrycznego.

Baterie samochodéw elektrycznych w trakcie pozaru w wyniku reakcji chemicznych same
produkuja tlen i pozar jest bardzo trudny, a czasami wrecz niemozliwy w normalnych
warunkach, do ugaszenia. Z pomoca przychodza wspomniane kontenery gasnicze, w
ktdérych zanurza sie ptongcy wrak na 72 godziny. Dobrze sobie uzmystowi¢, ze samochdd o
zasiegu ok 450 kilometréw ma na poktadzie baterie wazace okoto jednej tony.

W chwili obecnej w Polsce znajduja sie jedynie dwa (sic!) takie kontenery. Czy ktorykolwiek
z nich znajduje sie w Krakowie?

Szanowny Panie Prezydencie,
Szanowny Panie Dyrektorze,

Jako ruch spoteczny reprezentujacy duza grupe mieszkancow, prosimy takze o
udzielenie publicznej odpowiedzi na pytanie: czy Panéw zdaniem gaz LPG nie jest
paliwem ekologicznym?

W uchwale o ustanowieniu tzw. strefy czystego transportu popetniono bowiem zasadniczy
btad réwniez co do zréwnania samochoddw zasilanych LPG z samochodami zasilanymi
benzyng. Nawet w Paryzu, ktory stynie ze skrajnie restrykcyjnych norm dla pojazdéw,
samochody zasilane LPG s3 zwolnione z obostrzen. Naped na LPG jest promowany rowniez
w Hiszpanii. Na stronie Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie mozna jednak
przeczytac: ,Miedzy silnikami zasilanymi benzynq a silnikami pracujqcymi na gazie LPG nie
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ma istotnej réznicy w zakresie emisji spalin. LPG jest tariszym paliwem, ale nie sprawia, Ze
silnik emituje mniej zanieczyszczen. Auto z instalacjq gazowq w silniku spetniajgcym np.

norme Euro 3 zawsze bedzie emitowato wiecej zanieczyszczen niz auto z silnikiem Euro 4
pracujgcym na benzynie.”

Zupelnie pominieto kwestie, ze samochody zasilane LPG emitujg duzo mniej dwutlenku
wegla oraz - co szczegOlnie wazne - znacznie mniej czastek statych. Tak zasadnicze btedy
sprawiajg, ze w Krakowie nie rozwija sie sprawdzonych i przyjaznych Srodowisku
rozwigzan, tylko skupia sie na wdrazaniu ideologii oraz rozwigzan podsuwanych przez
lobbystow, bez powaznego spojrzenia w przysztosc¢.

Rola Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, aspirujacego do pelnienia funkcji
kreatora miejskiej polityki transportowej, nie powinna jednak polega¢ na powielaniu
ideologicznych hasel, lecz na wspieraniu Mieszkancow w Korzystaniu z jak
najefektywniejszych form komunikacji.

Jako przyktad mozna poda¢ dziatania najwiekszego sposréd przeciwnikow silnikdw
wysokopreznych lobbysty w Niemczech, organizacje ekologiczng Deutsche Umwelthilfe.
Organizacja ta lobbuje i wywiera presje na wprowadzanie zakazéw wjazdow dla pojazdow
napedzanych olejem napedowym do centréw miast. Nie jest jednak tajemnica, Ze od lat
Deutsche Umwelthilfe jest wspierany finansowo przez koncern Toyota, ktéra juz od
dtuzszego czasu nie wypuscita trwatego i ekologicznego silnika diesla.

Szanowny Panie Prezydencie,
Szanowny Panie Dyrektorze,

prosimy rowniez o odniesienie sie do kwestii ,zdrowotnej”, przedstawianej jako
argument za wprowadzeniem tzw. strefy czystego transportu, a nie majacej pokrycia
w faktach.

W skali globalnej silniki spalinowe sg jednymi z najmniejszych emitentéw zanieczyszczen.
Samochody i ich wtasciciele staja sie jednak ofiarami tatwej propagandy. Pojazdy widzimy
kazdego dnia na ulicach, tatwo wiec fatszywie przypiac¢ im tatke trucicieli. Nie ulega jednak
watpliwosci, ze nowe (czyli nawet kilkunastoletnie) samochody, a nawet starsze, gdy sa
odpowiednio serwisowane, majg niewielki wptyw na pogorszenie jako$ci powietrza w
mieScie. W miedzyczasie producenci tacy jak Nissan i Ford juz wprowadzili do sprzedazy
pojazdy z silnikami benzynowymi osiggajacymi emisje znacznie ponizej 100g CO2/km.
Kolejne prototypowe silniki jak np. nowoczesna hybryda benzynowo - elektryczna
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opracowana przez Koenigsegg Automotive AB, dajg perspektywe redukcji emisji tego typu
substancji niemalze do zera. Fakty te zadajg ktam propagandzie prébujacej nam wmowic, ze

od pojazdow z silnikami spalinowymi trzeba catkowicie odej$¢, a transport prywatny
wyeliminowac i zastgpi¢ transportem publicznym, rowerami, hulajnogami itp.

Najlepszym przykladem stereotypowej oceny niech bedzie samo miasto Krakow,
ktore od lat jest przedstawiane jako jedno z najgorszych pod wzgledem smogu w
Europie. Jak pokazuja usrednione odczyty pomiaréw jakosSci powietrza z lat 2021-
2022, jest to juz stereotyp, a nie opis stanu faktycznego. I wlasnie w tym kontekscie
warto postawic¢ pytanie, dlaczego wedlug badan oczekiwanej dlugosci zycia, wsrod
wszystkich miast w Polsce, najdluzej zyja Polacy wlasnie w Krakowie?

Jak bowiem pokazal Gtéwny Urzad Statystyczny w raporcie za rok 2021, nie tylko
Matopolska posréd wojewddztw, ale takze Krakow posréd polskich miast znajduje sie na
pierwszym miejscu w klasyfikacji dtugosci trwania zycia kobiet i mezczyzn. Dane te dotycza
lat 1960-2020, a wiec okresu sprzed oczywistej i dostrzegalnej juz dzisiaj poprawy jakosci
powietrza w miescie.

Na koniec mozna przytoczy¢ wypowiedZ dla mediéw, wypowiedziang zaraz po objeciu
funkcji przez obecnego Dyrektora ZTP w Krakowie: ,Liczy sie mobilnos¢ - to nasze
zachowanie. Setki tysiecy ludzi muszq dojecha¢ do miejsca pracy czy nauki. Musimy im
zapewni¢ dobrq jakos¢ w kontekscie catego systemu transportowego - mowi w pierwszych
wypowiedziach tukasz Franek. Zapowiada koniec podziatéw miedzy uzytkownikami drég. -
Nie ma podziatu na rowerzystéw, pasazerdéw czy kierowcoéw - to sztuczny wytwor, ktory ktdci
mieszkanicéw ze sobq. Zupetnie niepotrzebnie - przeciez moge dojecha¢ rowerem do
przystanku i dalej poruszac sie tramwajem albo dojecha¢ samochodem do parkingu P&R i
dalej kontynuowa¢ podréz pociggiem - méwi Franek.” (cyt. za artykutem ,Lukasz Franek z
ZIKIT-u: Koniec z podziatami. Warto promowac pieszych”, transport-publiczny.pl).

W jak wielkiej sprzecznosci stoi ten pojednawczy ton z wprowadzeniem ,Strefy
Czystego Transportu” oraz sposobem jej wprowadzenia?!

W historii polityki miejskiej w Polsce trudno znalez¢ przyktad bardziej szkodliwego,
dzielgcego ludzi i nieuzasadnionego dziatania niz wprowadzenie tej strefy.

W tym miejscu warto przywotac fragment oSwiadczenia Stowarzyszenia Ks. Piotra Skargi z
dnia 26 pazdziernika 2022 r., w ktorym wskazano miedzy innymi, Ze: Nieracjonalny pomyst
zamykania miasta dla samochodéw, ukrywany pod zwodniczq nazwgq ,strefy czystego
transportu”, to uderzenie w ludzi biednych, starszych i chorych, czesto poruszajqcych sie
starszymi modelami pojazdéw lub w ogdle nie posiadajqcych wtasnych samochodéw i

9
Ruch Spoteczny ,Nie Oddamy Miasta”
Kontakt e-mail: nieoddamymiasta@gmail.com



@ RUCH SPOLECZNY

- .NIE ODDAMY MIASTA"

korzystajqcych z pomocy bliskich w dowozie do placéwek stuzby zdrowia, miejsc kultu
religijnego czy instytucji administracji publiczne;j.

Z uwagi na powyzej przedstawione fakty oczekujemy, ze Wtadze Krakowa nie beda
chowaly glowy w piasek i ustosunkujg sie do zastrzezen przedstawionych w tym liscie
otwartym. Uwazamy bowiem, Ze nalezy zacza¢ patrze¢ w przyszto$¢ naszego miasta w
sposéb odpowiedzialny!

Miasto musi sta¢ sie ponownie miejscem przyjaznym dla Mieszkancéw, a polityka miejska
powinna mie¢ u swoich fundamentéw zdrowy rozsadek i rzetelne badania, w miejsce
groznych i nierozsadnych ideologii.

Niniejszy list otwarty bedzie udostepniony mediom oraz Mieszkancom, ktorzy powinni
mie¢ dostep do petnego zakresu informacji oraz do rzetelnej dyskusji o sprawach majacych
wptyw na ich zycie.

Z wyrazami szacunku
Ruch Spoteczny ,,Nie Oddamy Miasta”
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